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HAUPTMERKMALE DES WAGENS

Motor

Viertakt-Benzinmotor, Baumuster Fiat 120.000, mit
folgenden Hauptmerkmalen:

Zylinderzahl 2 liegend, in Reihe
Zylinderbohrung 67,4 mm
Kolbenhub . 70 mm
Gesamthubraum 499,5 cm?
Hoéchstleistung (am Prifstand, bei einge-

laufenem Motor mit Luftgebldse ohne

Auspufftopf, in Meereshdohe) 17,5 PS
Entsprechende Drehzahl 4600 U/min
Verdichtungsverhaltnis . . . . . . . . . . 75

Grosstes Drehmoment (am Prifstand bei
eingelaufenem Motor mit Luftgeblédse
ohne Auspufftopf, in Meereshdhe)

Entsprechende Drehzahl

300 cmkg
3200 U/min
Zylinder: aus Gusseisen, mit Kihlrippen.

Kurbelgehdause: aus Aluminium.

Zylinderkopf: aus Aluminium,
Ventilsitzen.

Kurbelwelle: zweifach gelagert.

Steuerung: hédngende Ventile im Zylinderkopf, die
Uber Stosstangen und Kipphebel von der im Kurbel-
gehause gelagerten Nockenwelle betatigt werder. An-
trieb durch eine Kette.

mit eingesetzten
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Abb. 3.

Triebwerk (Dreiviertelansicht von hinten
rechts).
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Abb. 4. - Querschnitt des Motors durch einen Zylinder.
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Spiel zwischen Ventilen und Kipphebeln fir die

: Einlass 0,39 mm

Kontrolle der Steuerzeiten Bl 039 tam
Betriebsspiel zwischen Ventil und Kipphebel (bei
EilasSias s Salle) e ety 0,15 mm

kaitem Motor) Allslass s o s e 0,15 mm
Vergaser: Einfach-Flachstromvergaser  (Weber

26 OC) mit Startvorrichtung. Luftsaugleitung mit Filter.
Einstelldaten des Vergasers:
Durchmesser des Saugkanals . . . . . 26 mm
Durchmesser des Lufttrichters . . . . 20 »

Oltberdruckventil; Olwanne aus Aluminium mit Licht-
maschinen- und Luftgeblaselager.

Normaler Schmieréldruck: 25 - 30 m Wassersaule.

Motorkiihlung: Luftkithlung durch Axialgeblase aus
Aluminium.

Ziindung: Batterieziindung mit Zlndverteiler, der
von der Nockenwelle angetrieben wird.

Anfangs-Vorz@ndung = . - . v o0 L 100

Automatische Vorzilindung

Abb. 6. - Hinteransicht des Triebwerks.

Durchmesser der Hauptdise . . . . . 1,06 mm
Durchmesser der Leerlaufdise 0,45F8 »
Durchmesser der Startdise . . . . . . 0,80F3 »

Durchmesser der Hauptluftbohrung . . 210 »

Durchmesser des gefederten Schwim-
mernadelSitzes i TR 125  »

NischiohE i T e o o e F15

Kraftstofforderung durch mechanische Membran-
pumpe.

Schmierung: Druckumlaufschmierung mittels Zahn-
radpumpe. Olfilter als Fliehkraftreiniger ausgebildet;

Spiel zwischen den Unterbrecher-

kontaktems @ ta o o s e e 0,47 = 0,53 mm
Marelli CW 260 N
ZindkorZens i 5= ot oder
Champion L5
Kerzengewinde: . . . . o .o 14 x 1,25 mm
Elektro- | Marelli-Kerzen . . . . . 0,50 0,60 mm
denabstand | Champion-Kerzen . 0,60—=10,70""»

Anlassen: durch elektrischen Anlasser.

Triebwerk im Wagenheck angeordnet mit elastischer
Dreipunktaufhdngung: zwei elastische Lager vorn und
Verbundlager (Gummi und Feder) hinten.
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Fahrgestell

Rahmen: vom Bodenblech der
Karosserie gebildet.

selbsttragenden

Vorderradaufhangung: Einzelradaufhdngung mit
querliegender Blattfeder, die am Bodenrahmen durch
zwei elastische Federbdcke befestigt und mit den Achs-
schenkeltragern unter Zwischenlegung von Silentblocks
verbunden ist. Bei unsymmetrischen Schwingungen der
Vorderrader dient die Blattfeder gleichzeitig als Stabi-
lisator. Hydraulische Teleskop-Stossdampfer.

Vorderradeinstellung (bei vollbelastetem Wagen):

SR o o o e e .56 mm (1°4 20"
— Nachlaufwinkel g 90 | 1o
— Vorspur 0-+-2 mm

Hinterradaufhangung: Einzelradaufhdngung mit
Schraubenfedern, hydraulischen Teleskop-Stossdamp-
fern und Léngslenkern, die am Bodenrahmen durch
Silentblocks gelenkig befestigt sind.

Hinterradeinstellung (bei vollbelastetem Wagen):
Die Hinterrader miissen in bezug auf die Wagenlangs-
achse eine Vorspur von 0°10" mit einer Toleranz von

T12 aufweisen. Die Vorspur muss bei beiden Hinterradern

den gleichen Wert haben.
Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung.

Kraftiibertragung: die beiden Hinterachswellen zur
Kraftibertragung auf die Hinterrader sind im Aus-
gleichgetriebe durch Gleitsteine gelenkig gelagert und
an der Radseite mit elastischen Kupplungsstiicken
versehen.

Wechselgetriebe mit vier Vorwartsgdngen und
einem Riickwartsgang. Der vierte Gang ist ins Schnelle
Ubersetzt. Die Zahnréader des 2., 3. und 4. Ganges laufen
in standigem Eingriff. Getriebegehduse aus Aluminium.
Handschalthebel am Mitteltunnel zwischen den beiden
Vordersitzen.

Untersetzungsverhéltnisse:

T Gz (o[ e e s s 3,70
e G e e I s e e s 2,067
=R CT )0 [ e mrae e e SN S T T 1,300
ARG AR g ok L e e 0,875
—Rickwartsgang - - . % .« .o . 5,14

Abb. 7. - Triebwerk und Hinterradaufhingung.
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Ausgleichgetriebe und Achsantrieb sind im Ge-
triebegehause eingeschlossen.

Untersetzung Triebling/Tellerrad . . . . 8/41

Gesamtuntersetzung Motor/Hinterrader bei der Hin-
terachsuntersetzung 8/41:

e S T e R e s S e e e 18,962
= M2 GANEESR T e ] 10,593
=i et e e s i e S B 6,662
= SimEdaGang s = S e e G 4,484
— im-Rickwartsgang . . & o . 26,342

Lenkung: Unabhéngig fir jedes Rad angeordnete
Spurstangen mit Zwischenhebel. Normalerweise Links-
lenkung, auf Wunsch Rechtslenkung.

Lenkgetriebe aus Schnecke und Segment.

Entersetzliig  iihes v o 2:26
Kleinster Wendekreisradius . . . . . ca. 4,30 m
Hydraulische Vierradbremse als Innenbacken-

bremse ausgebildet mit selbstzentrierenden Brems-

backen und Einstellexzentern.

— Durchmesser der Bremstrommeln 185 mm; Breite der
Bremsbeldage 30 mm.

— Durchmesser der vorderen Radbremszylinder 3/4”.
— Durchmesser der hinteren Radbremszylinder 3/4”.
— Durchmesser des Hauptbremszylinders 3/4".

— Normales Bremsbackenspiel 0,25 mm.

Hilfsbremse, handbetatigt und mechanisch auf die
Bremsbacken der hydraulischen Hinterradbremsen wir-
kend. Die Bremsbetétigung erfolgt durch ein Stahlseil
und einen am Bremstrdger befestigten Bremshebel.
Der Handbremshebel ist am Mitteltunnel zwischen den
Vordersitzen angeordnet.

Zur Nachstellung der Handbremse dienen zwei
Spanner, je an einem Seilende.

Kraftstofftank in der vorderen Haube, Fassungs-
vermdgen ca. 21 Liter.

Scheibenrader mit Felge 3 4 x 12",
125-12G 4 p.r. Pirelli, CEAT)

Reifen 125-12C 4 p.r. (Michelin)

Reifendruck:
— bei Vollbelastung ; E?r:tnen ;’f kg/)():m~
— bei niedriger Belastung \rlwci)r:‘?en. e 1'3 ::

Elektrische Anlage

Spannung der Anlage 12 V.

Lichtmaschine mit 230-W-Leistung, durch Keilrie-
men angetrieben.

Reglergruppe bestehend aus Rickstromschalter,
Spannungsregler und Strombegrenzer im Motorraum.

Anlasser Uber Magnetschalter durch einen Hand-
hebel am Mitteltunnel eingeschaltet.
Ritzel mit Freilauf.

Batterie mit einer Kapazitat von 32 Ah (bei 20-stin-
diger Entladezeit).

Beleuchtungsanlage:

— Scheinwerfer mit Zweifadenlampen (Fern- und
Abblendlicht).

— Vordere Stand- und Blinkleuchten.

— Kennzeichenleuchte.

— Hintere Schluss-, Brems-
Riickstrahler.

— Seitliche Blinkleuchten.

und Blinkleuchten mit

Scheibenwischer, elektrisch, mit zwei Wischerar-
men.

Signalhorn, elektrisch, durch einen Druckknopf am
Lenkrad betatigt.

Blinker-Umschalter durch einen Handhebel unter

dem Lenkrad betatigt, dessen Riickkehr in Rukelage
selbsttatig erfolgt.

Abblendschalter durch Handhebel unter dem Lenk-
rad betatigt.

Lichthupe.

Innenleuchte mit Schalter fiir Fahrgastraum und
Motorraum.

Kraftstoffstandgeber, fiir Reserveanzeige.

Kontaktgeber fiir Anzeigeleuchte des zu niede-
ren Schmierdldrucks.

Druckschalter fliir Bremslicht.

Instrumente am Armaturenbrett: Schaltschloss
fiir Motorziindung, Verbraucher und Standlicht; Haupt-
schalter der Aussenbeleuchtung; Blinker-Anzeigeleuch-
te (grin); Schalter fiir Instrumentenbeleuchtung;
Scheibenwischerschalter mit drei Stellungen; Kombi-
instrument mit: Tachometer, Anzeigeleuchte der Kraft-
stoffreserve (rot), Ladeanzeigeleuchte (rot), Oldruck-
Kontrollampe (rot), Anzeigeleuchte fiir Standlicht (grtin);
Fernlicht-Kontrollampe (blau).

Scheibenwascher.

Radioapparat (auf Wunsch).
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Karosserie

Wagenkasten selbsttragend.

Vier Sitze, zwei Seitentliren und eine Hecktiir.

Windschutzscheibe fest aus gebogenem Sicher-
heitsglas.

Vordere Haube hinten angelenkt und aufklappbar;
eine Stiitze halt sie in offener Stellung.

Seitentiiren hinten angeschlagen, mit je zwei Glas-
scheiben, von denen die vordere drehbar und die hintere
durch Kurbel versenkbar ist. Tirschloss an der Lenk-
radseite durch Schliissel von aussen absperrbar;
Schloss mit Innensicherung an der anderen Tur, Tir-
aussengriffe waagerecht.

Hecktiir einfligelig, nach links zu 6ffnen, Schloss
durch Schliissel absperrbar. Fenster mit fester Glas-
scheibe.

Sonnendach aus mit Vipla behandeltem Gewebe.

Seitliche Fondfenster aus Sicherheitsglas und je
aus zwei Scheiben, von denen die eine verschiebbar
ist.

Kiihlluft-Kanale hinten seitlich, Eintrittséffnungen
hinter den seitlichen Fondfenstern mit Schutznetz aus
nichtrostendem Stahl und mit Zierrahmen aus poliertem
Aluminium.

Armaturenbrett aus Stahlblech, Instrumente im

Blickfeld des Fahrers.

Vordere Einzelsitze verstellbar und umklappbar.

Hintere Sitzbank mit nach vorne klappbarer Riik-
kenlehne zur Erweiterung des Gepackraums.

Traverse unter der Hecktiir abnehmbar.

Zugang zum Motorraum durch Aufklappen eines
mit schallschluckendem Material ausgepolsterten Dek-
kels, der den Gepackraumboden bildet und vorne mit
Scharnieren angelenkt ist.

Bodenbelag vorn und hinten aus gestreiften, schwar-
zen Gummimatten.

Sonnenblenden oberhalb der Windschutzscheibe.

Zwei Riickblickspiegel, davon ein innerer, ober-
halb der Windschutzscheibe angeordneter mit Lampe
fur die Fahrerraumbeleuchtung und ein ausserer, links
am Tirpfosten.

Stossfanger vorn und hinten aus verchromtem
Blech.

Kennzeichen in der Mitte unten an der Hecktir.

Zierleisten aus blankem Metall an den Seitenwéan-
den.

Dokumententasche.
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Abb. 8. - Abmessungen des 500 Kombi.
* Die grosste Hohe und die Ladehéhe verstehen sich bei unbelastetem Wagen.



































































































