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HAUPTMERKMALE DES WAGENS

Motor

Viertakt-Benzinmotor, Baumuster Fiat 120.000, mit
folgenden Hauptmerkmalen:

Zylinderzahl 2 liegend, in Reihe
Zylinderbohrung 67,4 mm
Kolbenhub . 70 mm
Gesamthubraum 499,5 cm?
Hoéchstleistung (am Prifstand, bei einge-

laufenem Motor mit Luftgebldse ohne

Auspufftopf, in Meereshdohe) 17,5 PS
Entsprechende Drehzahl 4600 U/min
Verdichtungsverhaltnis . . . . . . . . . . 75

Grosstes Drehmoment (am Prifstand bei
eingelaufenem Motor mit Luftgeblédse
ohne Auspufftopf, in Meereshdhe)

Entsprechende Drehzahl

300 cmkg
3200 U/min
Zylinder: aus Gusseisen, mit Kihlrippen.

Kurbelgehdause: aus Aluminium.

Zylinderkopf: aus Aluminium,
Ventilsitzen.

Kurbelwelle: zweifach gelagert.

Steuerung: hédngende Ventile im Zylinderkopf, die
Uber Stosstangen und Kipphebel von der im Kurbel-
gehause gelagerten Nockenwelle betatigt werder. An-
trieb durch eine Kette.

mit eingesetzten

Einlass offetverio i, o st s 050
schiliesst: macheusilis . . o

Bagslie offnetver i Tl b e s G0
s schliesst:inachiior M 0 v e (Do

Abb. 3.

Triebwerk (Dreiviertelansicht von hinten
rechts).
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Abb. 4. - Querschnitt des Motors durch einen Zylinder.
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Spiel zwischen Ventilen und Kipphebeln fir die

: Einlass 0,39 mm

Kontrolle der Steuerzeiten Bl 039 tam
Betriebsspiel zwischen Ventil und Kipphebel (bei
EilasSias s Salle) e ety 0,15 mm

kaitem Motor) Allslass s o s e 0,15 mm
Vergaser: Einfach-Flachstromvergaser  (Weber

26 OC) mit Startvorrichtung. Luftsaugleitung mit Filter.
Einstelldaten des Vergasers:
Durchmesser des Saugkanals . . . . . 26 mm
Durchmesser des Lufttrichters . . . . 20 »

Oltberdruckventil; Olwanne aus Aluminium mit Licht-
maschinen- und Luftgeblaselager.

Normaler Schmieréldruck: 25 - 30 m Wassersaule.

Motorkiihlung: Luftkithlung durch Axialgeblase aus
Aluminium.

Ziindung: Batterieziindung mit Zlndverteiler, der
von der Nockenwelle angetrieben wird.

Anfangs-Vorz@ndung = . - . v o0 L 100

Automatische Vorzilindung

Abb. 6. - Hinteransicht des Triebwerks.

Durchmesser der Hauptdise . . . . . 1,06 mm
Durchmesser der Leerlaufdise 0,45F8 »
Durchmesser der Startdise . . . . . . 0,80F3 »

Durchmesser der Hauptluftbohrung . . 210 »

Durchmesser des gefederten Schwim-
mernadelSitzes i TR 125  »

NischiohE i T e o o e F15

Kraftstofforderung durch mechanische Membran-
pumpe.

Schmierung: Druckumlaufschmierung mittels Zahn-
radpumpe. Olfilter als Fliehkraftreiniger ausgebildet;

Spiel zwischen den Unterbrecher-

kontaktems @ ta o o s e e 0,47 = 0,53 mm
Marelli CW 260 N
ZindkorZens i 5= ot oder
Champion L5
Kerzengewinde: . . . . o .o 14 x 1,25 mm
Elektro- | Marelli-Kerzen . . . . . 0,50 0,60 mm
denabstand | Champion-Kerzen . 0,60—=10,70""»

Anlassen: durch elektrischen Anlasser.

Triebwerk im Wagenheck angeordnet mit elastischer
Dreipunktaufhdngung: zwei elastische Lager vorn und
Verbundlager (Gummi und Feder) hinten.
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Fahrgestell

Rahmen: vom Bodenblech der
Karosserie gebildet.

selbsttragenden

Vorderradaufhangung: Einzelradaufhdngung mit
querliegender Blattfeder, die am Bodenrahmen durch
zwei elastische Federbdcke befestigt und mit den Achs-
schenkeltragern unter Zwischenlegung von Silentblocks
verbunden ist. Bei unsymmetrischen Schwingungen der
Vorderrader dient die Blattfeder gleichzeitig als Stabi-
lisator. Hydraulische Teleskop-Stossdampfer.

Vorderradeinstellung (bei vollbelastetem Wagen):

SR o o o e e .56 mm (1°4 20"
— Nachlaufwinkel g 90 | 1o
— Vorspur 0-+-2 mm

Hinterradaufhangung: Einzelradaufhdngung mit
Schraubenfedern, hydraulischen Teleskop-Stossdamp-
fern und Léngslenkern, die am Bodenrahmen durch
Silentblocks gelenkig befestigt sind.

Hinterradeinstellung (bei vollbelastetem Wagen):
Die Hinterrader miissen in bezug auf die Wagenlangs-
achse eine Vorspur von 0°10" mit einer Toleranz von

T12 aufweisen. Die Vorspur muss bei beiden Hinterradern

den gleichen Wert haben.
Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung.

Kraftiibertragung: die beiden Hinterachswellen zur
Kraftibertragung auf die Hinterrader sind im Aus-
gleichgetriebe durch Gleitsteine gelenkig gelagert und
an der Radseite mit elastischen Kupplungsstiicken
versehen.

Wechselgetriebe mit vier Vorwartsgdngen und
einem Riickwartsgang. Der vierte Gang ist ins Schnelle
Ubersetzt. Die Zahnréader des 2., 3. und 4. Ganges laufen
in standigem Eingriff. Getriebegehduse aus Aluminium.
Handschalthebel am Mitteltunnel zwischen den beiden
Vordersitzen.

Untersetzungsverhéltnisse:

T Gz (o[ e e s s 3,70
e G e e I s e e s 2,067
=R CT )0 [ e mrae e e SN S T T 1,300
ARG AR g ok L e e 0,875
—Rickwartsgang - - . % .« .o . 5,14

Abb. 7. - Triebwerk und Hinterradaufhingung.
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Ausgleichgetriebe und Achsantrieb sind im Ge-
triebegehause eingeschlossen.

Untersetzung Triebling/Tellerrad . . . . 8/41

Gesamtuntersetzung Motor/Hinterrader bei der Hin-
terachsuntersetzung 8/41:

e S T e R e s S e e e 18,962
= M2 GANEESR T e ] 10,593
=i et e e s i e S B 6,662
= SimEdaGang s = S e e G 4,484
— im-Rickwartsgang . . & o . 26,342

Lenkung: Unabhéngig fir jedes Rad angeordnete
Spurstangen mit Zwischenhebel. Normalerweise Links-
lenkung, auf Wunsch Rechtslenkung.

Lenkgetriebe aus Schnecke und Segment.

Entersetzliig  iihes v o 2:26
Kleinster Wendekreisradius . . . . . ca. 4,30 m
Hydraulische Vierradbremse als Innenbacken-

bremse ausgebildet mit selbstzentrierenden Brems-

backen und Einstellexzentern.

— Durchmesser der Bremstrommeln 185 mm; Breite der
Bremsbeldage 30 mm.

— Durchmesser der vorderen Radbremszylinder 3/4”.
— Durchmesser der hinteren Radbremszylinder 3/4”.
— Durchmesser des Hauptbremszylinders 3/4".

— Normales Bremsbackenspiel 0,25 mm.

Hilfsbremse, handbetatigt und mechanisch auf die
Bremsbacken der hydraulischen Hinterradbremsen wir-
kend. Die Bremsbetétigung erfolgt durch ein Stahlseil
und einen am Bremstrdger befestigten Bremshebel.
Der Handbremshebel ist am Mitteltunnel zwischen den
Vordersitzen angeordnet.

Zur Nachstellung der Handbremse dienen zwei
Spanner, je an einem Seilende.

Kraftstofftank in der vorderen Haube, Fassungs-
vermdgen ca. 21 Liter.

Scheibenrader mit Felge 3 4 x 12",
125-12G 4 p.r. Pirelli, CEAT)

Reifen 125-12C 4 p.r. (Michelin)

Reifendruck:
— bei Vollbelastung ; E?r:tnen ;’f kg/)():m~
— bei niedriger Belastung \rlwci)r:‘?en. e 1'3 ::

Elektrische Anlage

Spannung der Anlage 12 V.

Lichtmaschine mit 230-W-Leistung, durch Keilrie-
men angetrieben.

Reglergruppe bestehend aus Rickstromschalter,
Spannungsregler und Strombegrenzer im Motorraum.

Anlasser Uber Magnetschalter durch einen Hand-
hebel am Mitteltunnel eingeschaltet.
Ritzel mit Freilauf.

Batterie mit einer Kapazitat von 32 Ah (bei 20-stin-
diger Entladezeit).

Beleuchtungsanlage:

— Scheinwerfer mit Zweifadenlampen (Fern- und
Abblendlicht).

— Vordere Stand- und Blinkleuchten.

— Kennzeichenleuchte.

— Hintere Schluss-, Brems-
Riickstrahler.

— Seitliche Blinkleuchten.

und Blinkleuchten mit

Scheibenwischer, elektrisch, mit zwei Wischerar-
men.

Signalhorn, elektrisch, durch einen Druckknopf am
Lenkrad betatigt.

Blinker-Umschalter durch einen Handhebel unter

dem Lenkrad betatigt, dessen Riickkehr in Rukelage
selbsttatig erfolgt.

Abblendschalter durch Handhebel unter dem Lenk-
rad betatigt.

Lichthupe.

Innenleuchte mit Schalter fiir Fahrgastraum und
Motorraum.

Kraftstoffstandgeber, fiir Reserveanzeige.

Kontaktgeber fiir Anzeigeleuchte des zu niede-
ren Schmierdldrucks.

Druckschalter fliir Bremslicht.

Instrumente am Armaturenbrett: Schaltschloss
fiir Motorziindung, Verbraucher und Standlicht; Haupt-
schalter der Aussenbeleuchtung; Blinker-Anzeigeleuch-
te (grin); Schalter fiir Instrumentenbeleuchtung;
Scheibenwischerschalter mit drei Stellungen; Kombi-
instrument mit: Tachometer, Anzeigeleuchte der Kraft-
stoffreserve (rot), Ladeanzeigeleuchte (rot), Oldruck-
Kontrollampe (rot), Anzeigeleuchte fiir Standlicht (grtin);
Fernlicht-Kontrollampe (blau).

Scheibenwascher.

Radioapparat (auf Wunsch).
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Karosserie

Wagenkasten selbsttragend.

Vier Sitze, zwei Seitentliren und eine Hecktiir.

Windschutzscheibe fest aus gebogenem Sicher-
heitsglas.

Vordere Haube hinten angelenkt und aufklappbar;
eine Stiitze halt sie in offener Stellung.

Seitentiiren hinten angeschlagen, mit je zwei Glas-
scheiben, von denen die vordere drehbar und die hintere
durch Kurbel versenkbar ist. Tirschloss an der Lenk-
radseite durch Schliissel von aussen absperrbar;
Schloss mit Innensicherung an der anderen Tur, Tir-
aussengriffe waagerecht.

Hecktiir einfligelig, nach links zu 6ffnen, Schloss
durch Schliissel absperrbar. Fenster mit fester Glas-
scheibe.

Sonnendach aus mit Vipla behandeltem Gewebe.

Seitliche Fondfenster aus Sicherheitsglas und je
aus zwei Scheiben, von denen die eine verschiebbar
ist.

Kiihlluft-Kanale hinten seitlich, Eintrittséffnungen
hinter den seitlichen Fondfenstern mit Schutznetz aus
nichtrostendem Stahl und mit Zierrahmen aus poliertem
Aluminium.

Armaturenbrett aus Stahlblech, Instrumente im

Blickfeld des Fahrers.

Vordere Einzelsitze verstellbar und umklappbar.

Hintere Sitzbank mit nach vorne klappbarer Riik-
kenlehne zur Erweiterung des Gepackraums.

Traverse unter der Hecktiir abnehmbar.

Zugang zum Motorraum durch Aufklappen eines
mit schallschluckendem Material ausgepolsterten Dek-
kels, der den Gepackraumboden bildet und vorne mit
Scharnieren angelenkt ist.

Bodenbelag vorn und hinten aus gestreiften, schwar-
zen Gummimatten.

Sonnenblenden oberhalb der Windschutzscheibe.

Zwei Riickblickspiegel, davon ein innerer, ober-
halb der Windschutzscheibe angeordneter mit Lampe
fur die Fahrerraumbeleuchtung und ein ausserer, links
am Tirpfosten.

Stossfanger vorn und hinten aus verchromtem
Blech.

Kennzeichen in der Mitte unten an der Hecktir.

Zierleisten aus blankem Metall an den Seitenwéan-
den.

Dokumententasche.

1354 *

3182

720

4

555 ¥

1131

1323

b

Abb. 8. - Abmessungen des 500 Kombi.
* Die grosste Hohe und die Ladehéhe verstehen sich bei unbelastetem Wagen.
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\BMESSUNGEN GEWICHTE

— Gewicht des Wagens wie in Italien ver-

~Redatand . <~ 5 o ol e 1940 mM kauft (mit einem Ersatzrad, Werkzeugen
EiSpunweltoVaRnt &t s s RS 01 ) und Zubehor) . 5 - 540 kg
: : — Gewicht des vollgetankten fahrberelten
- hint 1131 »
Sptpeie s Wagens (mit einem Ersatzrad, Werk-
- Kleinste Bodenfreiheit (unbelastet) . . 134 » zeugen und Zubehdr) Rl Y 555
- Kleinster Wendekreisradius . . . . . . 4300 » — Nutzlast. . . . .. . . . . . . d4Personen -+ 40 kg
7 3 : ’ — Nutzlast, ausser dem Fahrer, auf der La-
- Grosste Lange mit Stossfangern . . . 3182 » o R R : e
- Grosste Breite . o s v s ¢ h s e e 1323 » — Zulassiges Gesamtgewmht m|t 4 Perso-

- Grésste Hohe (unbelastet) . . . .. . 1354 » nen - 40 kg . . . et : 875 »
= — Hochstzulassige Achsdrucke mrt 4 Per-
=VerdererUbethangl o . & - - o 492 » ST : 315 »

: ¥ sonen -+ 40 kg g
= Hinterer Uberhang - - - & -« . & . = 750 » hintenE s = 560 »
3ETRIEBSLEISTUNGEN
:infahrzeit.

Wahrend der Einfahrzeit dirfen die nachstehend angegebenen Geschwindigkeiten auf keinen Fall Uberschritten
rerden.

J MAXIMAL ZULASSIGE GESCHWINDIGKEITEN IN km/h
ZURUCKGELEGTE KILOMETER

1. Gang 2, Gang 3. Gang 4, Gang.

bisraeB00EKmESni S i R e 15 25 40 60
von. +900Ebis  A800 kst T E e s L e 20 30 50 15
von 19008biss 30008k s e s Oben genannte Geschwindigkeiten allmahlich
steigern, bis zur hochstzulassigen Grenze.
nache3000 km: o on s R 23 40 65 95

Abb. 9. - Der 500 Kombi, von hinten links gesehen.
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GESCHWINDIGKEITEN UND STEIGVERMOGEN

Steigvermogen (vollbelastet) bei gutem Strassen-

Hochstgeschwindigkeiten (vollbelastet) auf ebener
Strecke bei gutem Strassenbelag und eingefahienem

Motor:

— im 1. Gang
— im 2. Gang
— im 3. Gang
— im 4. Gang .
— im Ruckwartsgang

Cca.

»
»
»
»

23 km/h

40
65
95
117/

»
»
»
»

belag und eingefahrenem Motor:

— im 1. Gang
— im 2. Gang
— im 3. Gang
— im 4. Gang
— im Ruckwartsgang

ca. 229

119,
6%
3%

30%

Abb. 10. - Triebwerk, von vorn rechts gesehen.

BETRIEBSMITTEL-VERSORGUNG

MENGE
ZU VERSORGENDE STELLE BETRIEBSMITTEL
J5tne kg

Kraftstoffbehalter . , 21,000 — Benzir!_
Motorélwanne (*) . s 1,890 1,700 FIAT-OI (*%)
Wechsel- u. Ausglelchgetrlebe 1,075 1,000 A
Lenkgehduse 3 0,120 0,110 RpATCE Ve Josane U ER)
Hydraulische Bremsanlage 0,215 0,215 Blaue Fiat-Bremsfliissigkeit
Vordere Stossdampfer, je . 0,130 0,120 3
Hintere Stossdampfer, je 0,100 0,090 % Bl

(*) Olwanne, Filter, Schmierleitungen und Kurbelwelle enthalten insgesamt 2,050 kg Ol. Die oben angegebene Menge gilt fiir den perio-

dischen Olwechsel.
(**) Folgende Olsorten verwenden:

Temperatur

FIAT-OI Multigrado ()

Niedrigste tber 0° C
Niedrigste zwischen 0° C und —15°C
Durchschnittliche tber 30° C

10 W —30
10 W —30
20 W —40

' FIAT-OI

VN (SAE 30)
VI (SAE 20)
VE (SAE 50)

(!) WICHTIG! Die Verwendung der Fiat-Ole Multigrado wird besonders empfohlen. Bei Nachfiillungen stets die gleiche Olsorte verwen-
den. Vor der Umstellung auf Fiat-Ole Multigrado ist unbedingt notwendig eine Durchspiilung des Schmiersystems vorzunehmen,

gleich wie bei der Umstellung auf HD-Ole.
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Bedienungs- und Uberwachungsorgane

/,
SCHALTER FUER INSTRUMENTENBELEUCHT NG

F

BLINKER ANZElGELEUCHTE

KOMBIINSTRUMENT

Abb. 11.

Gerdate am Armaturenbrett, Griff fiir
Handgas und Fahrfusshebel.

B HANDGASGRIFF

% FAHRFUSSHEBEL [

Kombi-Instrument umfassend: Am Armaturenbrett befinden sich:
— Geschwindigkeitsmesser - Kilometerzahler; — Fernlicht-Kontrollampe (blau);
— Schalter fiir Instrumentenbeleuchtung;
— Anzeigeleuchte fiir Standlicht (griin); - Blinker-Anzeigeleuchte (griin);
— Ladeanzeigeleuchte (rot); — Hauptschalter fiir Aussenbeleuchtung;
_ Reserve-Anzeigeleuchte (rot); — Scheibenwischerschalter;
— Schaltschloss fiir Motorztindung und verschiedene

— Kontrollampe fiir Oldruck (rot). Verbraucher.

e

HORNDRQCKKNOPF . - SCHEIBENWASCHERPUMPE

Abb. 12.

Horndruckknopf, Handpumpe des Schei-
benwaschers, Ablegefach, Kupplungs- : ‘
und Bremsfusshebel. ; @8 , ; ‘@

BREMSFUSSHEBEL
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Abb. 13.

Innenansicht des Wagens von der

hinteren Ladeflache aus gesehen.

Unter dem Armaturenbrett ist ein offenes Ablege- Das Lenkrad tragt in seiner Mitte den Horndruck-
fach angeordnet, an dessen Unterseite der Griff fir knopf. Links an der Lenksdule befinden sich der Um-
Handgas angebracht ist. schalthebel fir die Blinkleuchten sowie der Umschalt-

Seitlich vom Ablegefach, an der Lenkradseite, be- hebel der vorderen Aussenbeleuchtung.

findet sich die Handpumpe des Scheibenwaschers.

Abb. 14. - Mechanische Aggregate des 500 Kombi von rechts
vorn.
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MOTORKUHLUNG

Abb. 15. - Kiihlluftkreislauf.

A. Eintritt der Motorkiihlluft - B. Axialgeblise - C. Thermostat zur Steuerung der Regelklappe am Luft-
ablass - D. Regelklappe am Luftablass - E. Luftfilter des Vergasers - F. Warmluftleitung der Heizungsan-

lage - G. Stellhebel der Heizungsanlage.
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EINBAUMASSE UND EINSTELLWERTE
BEI UBERHOLUNGEN

Motor

WICHTIGE DATEN DES KURBELTRIEBS

mm

Burchmesser der ZylinderboRtUng (B) o i oo v v s e e 67,4 — 67,43
Durchmesser normaler Kolben (senkrecht zur Kolbenbolzenachse):

oben 52 mim von-der Schaftobetkante (*) - . . = . .. o 0 e 67,300 -~ 67,330

uhtehtahider Schaftunterikante @) o0 0 0 b g s 67,350 - 67,380
Ubermass-Stufen der Ersafzhelben . . . . . « v v i v i e i e e 0,1; 0,2; 0,4;: 06
Buschmesser derllolbenatigent o il v o0 0 19,985 — 19,990
Durchmesser normaler Kolbeabolzen © . . . . . . v i i i e e e s e 19,995 = 19,990
Ubermass-Stufen der Ersatz-Kolbenbolzen . . . . . . . . . vv v v v v\ . 0,2 u. 0,5
Zugelassener Unterschied des Kolbengewichts . . . .. ... ........ +2g¢g
Durchimesser der Hauptlagerzaplen "« . . . . . o 0 i v e e e v 54,000 — 53,970
Innendurchmesser normaler Hauptlagerbiichsen (kompl. mit Lagerkérper) . . . 54,020 - 54,035
Untermass-Stufen der Ersatz-Hauptlagerbiichsen (kompl. mit Lagerkdrper und

fentigEbeanbeitet) s s vnmrnrnipl e s i T o e e e e R S 0,2; 0,4; 0,6; 0,8; 1
Innendurchmesser der Hauptlagerblichsen (ohne Lagerkdrper und mit einer ein-

zigen Uhtermizss-Stufe YoR-T M) . o v 5 v o v b b v i s s s 52,500 —- 52,600
Aussendurchmesser der Hauptlagerbiichsen . . . . . . . . . .. .. .. ... 63,990 — 63,970
lanendutchmesser dor Lagemkorper . . .-» . 0 v v v v v v e e s 63,940 — 63,960
Durchmesser der Pleuellatebzamlan ... . o . o e e 44,013 = 44,033
Durchmesser der Sitze fir Pletsllagerschalen. . . . . : < « o % v s s e e 47,130 = 47,142
Stacke” normaler’ Pleuellagersehalem . . . . . i i e e e e 1,634 - 1,543
Untermass-Stufen der Ersatz-Pleuellagerschalen . . . . . . .. ... .. ... 0,254; 0,508; 0,762; 1,016
Durchmesser der Sitze fir Plouelbilichsen . . . . . . . v . v v v v s v w 21,939 =- 21,972

22,000 - 22,030
Aussendurchmesser der Pleuelbiichse . . . . . .. . . . v v v v v v v v v . 22,009 - 22,034
(Wandervell)

Innendurchmesser der Pleuelbiichse (bei eingesteckter Biichse auszubohren) . 20,000 -- 20,006

(*) Zylinder und Kolben sind auf Grund ihrer Durchmesser in drei Klassen eingeteilt: A-B-C. Der Massunterschied zwischen einer Klasse
und der nédchstfolgenden betréagt 0,01 mm.
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EINBAUSPIELE DES KURBELTRIEBS

Einbauspiele

mm

Zwischen Kolbendurchmesser und Zylinderbohrung:

ssrkrecht aur Klbanholzsnichss | Sl S8 A 1
Zwischen Kolbenring und Kolbenute (senkrecht):

TEINTTes - e S e e R s sl e e 0,100 = 0,127

N e A e e e R o o bt Sl Laibe s e e it i 0,100 = 0,127

e INUbe e e e s e S e s B e R e e s Rl B e e 0,095 — 0,117

ARINUTen s B sl s e e e i Sl e e S 0,075 -+ 0,120

0,028 =~ 0,091
Zwischen Pleuelbiichse und ihrem Sitz (immer Presspassung) . . . . . . . . . 0,037 — 0,095
(Wandervell-Blichsen)

Zwischen Kolbenbolzen und Kolbenaugen (immer Presspassung) . . . . . . . 00,010
Zwischen Kolbenbolzensund Pleuelblichse o n o o= o . 0,005 = 0,016
Zwischen Lagerblichsen und Hauptlagerzapfen . . . . . . . . . .. . . .. .. 0,020 - 0,065
Zwischen Lagerschalen und Pleuellagerzapfen . . . . . . . . . . . . . . ... 0,011 = 0,061
Zwischen den Stosstellen der in den Zylinder eingesetzten Kolbenringe:

Kolbentinguder 528 0. FeiNUte S n L or e o0 i a ah A 0,25 0,40

Olabstreifring mit Radialeinschnitten der 4. Nute . . . . . . .. .. ... .. kein Spiel

EINBAUSPIELE DER STEUERUNG

Einbauspiele

mm

Zwischen Nockenwellenlagerzapfen und entsprechenden Lagerbohrungen:

el e e s s T ot s e e e s s e e T T 0,025 - 0,089

Sehwilingtadseite s e b ttoibn s - = Fos oe e meEno il Pk ) S 0,020+ 0,074
Zwischen Ventilstésseln und entsprechenden Sitzen . . . . . . . . . . . . .. 0,007 — 0,043
Zwischen Kipphebelbohrung und Kipphebelachse . . . . . . . . . . ... .. 0,016 - 0,055

A A . immer Presspassung
Zwischen Ventilfiihrungen und entsprechenden Sitzen . . . . . . . . .. . .. 0,034 - 0,062
Zwischen Schaft und Fihrung der Einlassventile . . . . . . . . . . . ... .. 0,022 = 0,055
Zwischen Schaft und Flhrung der Auslassventile . . . . . ... .. ... .. 0,042 - 0,075
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WICHTIGE DATEN DER STEUERORGANE

mm
Durchmesser der Lagerbohrungen im Kurbelgehause fiir die Nockenwelle:

Lagerbohirung an der Kettenseites. = (5 o it S Sl s 43,025 - 43,064

Lagerbeohnung an der-Schwingradseiters s 22,020 = 22,053
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen:

an derKettenseile . i hln s s e e e e e R 43,000 - 42,975

an-der ‘Schwungradseite. ... . SF. L an s o e 22,000 — 21,979
Durchmesser der Sitze flir normale Ventilstéssel . . . . . . . . . ... ... 22,003 — 22,021
Aussendurchmesser normaler Ventilstéssel . . . . . . . . . .. .. .. ... 21,996 21,978
Ubermass-Stufen der Ventilstosse) . . - c o v v v 6 v 6 o vm o v s o v 0,05 u. 0,10
Buicchmessentder Kipphebelbohtung= =0 v s - o 5o o o s 18,016 — 18,043
Burchmesser der Kipphebelachse v o oo o - iraiddoiinnns ol n o : 18,000 = 17,988
Durchmesser der Sitze fir Ventilfihrungen (Ein- u. Auslass) . . . . . . . . . 13,000 =~ 13,018
Aussendurchmesser der Ventilfithrungen (Ein- u. Auslass) . . . . . . . . .. 13,052 = 13,062
Innendurchmesser der Ventilfthrungen (bei eingepressten Filihrungen auszu-

BORREME 5ot ot o e i e e R e L et O Sl o Tt e e e 8,022 — 8,040
Schaftdurchmesser der Einlassventile . . . . . . . . . . . . . . . . ¢ . . 7,985 — 8,000
Schaftdurchmessen der Auslassventfilel e o 0. en 7,965 — 7,980
Durchmesser des Einlassventiltellers . . . . . . . . . . . . . ... ... ... 32/28
Durchmesser des Auslassventiltellers . . . . . . . . . . . . . . ... ... 28/24
Winkel des Ventiltellerhegels . .« o v v v o e d e e e e e 45° 30" 4 5’
Winkel des Ventilsitzes im Zylinderkopf . . . . . .............. 45° | 5’

VENTILFEDERN

Aussenfeder Innenfeder
Brahtstarke = oo nai i e e e e e e mm 3,7 2,6
Aussenduichmessent v o s i F i e e e » 30,4 20,4
Innendurchmesser . . . . . . .. ... .. ... ... .. » 23 15,2
Wirksame Federwindungen . . . . . . . . . . . . .. .. » 5 i
Gesamtwindumgszahl ¢ ean e s s s e » 6,5 8,5
Federmelc et it e e s e e e mm/kg 0,440 0,773
Ungespannte Federldnge . .« « © & « v v v v ow e e oo mm 46,9 40,2
Gespannte Federlange bei offenem Ventil (Belastung 40,2 4

e Wl BB s, | R e R T A » 29,2 (18,1 kg 26,2 mm)
Gespannte Federlange bei geschlossenem Ventil (Belastung

OB E R ORRRk e v =l L I P T e e S B e » 38,2 (6,47 » 352 » )
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ANZUGSDREHMOMENTE FUR MOTORTEILE

Zeichnungs- Anzugs-
TEIL od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
Befestigungsschrauben der Lagerkorper fir die
Hauptilagetblichsen '« o o v G oo s 1/11003/21 | 8 MA (x 1,25) R 80 Cdt 2100
Schraube zur Befestigung des Schwungrads . | 1/47500/30 | 8 MA (x 1,25) R 100 3200
Selbstsichernde Mutter der Pleuelschraube . . | 1/25664/20 | 8 MB (x1) R 80 3300
Schraube R 100
R 50 Cdt
Mutter fiir Stiftschrauben der Kipphebelbcke | 1/17016/11 | 8 MA (x1,25) | Stiftschraube 2100
R 80
R 50 Cdt
Mutter fir Zylinderkopf . . . . . . . . . . .. 1/21647/11 10x1,25 M Stiftschraube 2100
R 80 Cdt
R 50 Cdt
Hutmutter fir Zylinderkopf . . . . . . . . .. 1/40549/11 10x1,25 M Stiftschraube 3300
R 100 Cdt
Schraube fir Nockenwellenrad . . . . . . . . 1/09794/20 6 MA (x1) R 80 1100
Schraube fiir Riemenscheibennabe an der Kur-
belwellps = ity St e e e 987109 24 MC (x1,5) R 50 15000
Schraube zur Befestigung der Riemenscheibe
anvder Nabe .o il il s e s 1/42904/21 6 MA (x 1) R 80 Cdt 800
Selbstsichernde Mutter zur Befestigung des R 50 Cdt
Geblaserads an der Lichtmaschinenwelle . . | 1/25756/11 10x1,25M Welle 3500
R 80

Abb.

16. - Mechanische Aggregate, von hinten links.
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KLASSIERUNG DER ZYLINDER

Der Innendurchmesser der neuen und fertig bearbei-
teten Zylinder wird in den Schnittebenen a) und b) und
je in zwei Hohen gemessen (siehe Abb. 17).

Auf Grund der somit ermittelten Durchmesser werden
die Zylinder in drei Klassen eingeteilt:

Klasse Innen-Z in mm
e e o R e e 67,400 — 67,410
Biatvart- mh it i s e e tber 67,410 — 67,420
Ol T e el o e e tiber 67,420 = 67,430
KENNBUCHSTABE

1. MESSTELLE

N

P
. \\\\
o

N 2. MESSTELLE
U &

Abb. 17. - Messung der Zylinderbohrung und eingeschlagener
Kennbuchtstabe der Zylinderklasse.

2

Der Kennbuchstabe der jeweiligen Klasse wird auf
der Auflageflaiche des Zylinderkopfs eingeschlagen
(siehe Abb. 17).

Jedesmal wenn die Zylinder zwecks Anpassung an
Ubermasskolben ausgeschliffen werden, ist ihr Durch-
messer wie oben angegeben zu ermitteln; danach werden
die Zylinder nach demselben Grundsatz sortiert um
Zylinder und Kolben derselben Klasse zu paaren.

KOLBENGEWICHT

Innerhalb eines Motors betragt der héchstzulassige
Gewichtsunterschied zwischen den Kolben -2 g.

s ZU
52mm o= —
@ T__od
|
ot

Abb. 18. - Messtellen zur Kontrolle der Kolben.

KLASSIERUNG DER KOLBEN

Auf Grund der Kolbendurchmesser d und f (siehe
Abb. 18), die senkrecht zur Kolbenbolzenachse ermittelt
werden, werden die Kolben in drei Klassen eingeteilt:

Klasse Durchmesser d Durchmesser f
A 67,300 - 67,310 67,350 - 67,360
B lber 67,310 - 67,320 (ber 67,360 - 67,370
C lber 67,320 = 67,330 (ber 67,370 = 67,380

Ubermass-Stufen der Ersatzkolben: 0,1; 0,2; 0,4; 0,6.

EINBAU DER PLEUELSTANGEN,
KOLBENBOLZEN UND KOLBEN

Beim Anbauen der Pleuelstangen an den Kolben
mittels der Kolbenbolzen darauf achten, dass sich die
Kennummern der Pleueln und ihrer Deckel sowie der
Dehnungsschlitz der Kolben an derselben Seite be-
finden (Abb. 19).

S

DREHSINN

PLEUELKENNUMMER DEHNUNGSSCHLITZ
SCHWUNGRADSEITE NOCKENWELLE

ZYLINDER Nr. 2

ZYLINDER Nr. 1

STEUERKETTENSEITE
Abb. 19. - Einbau der Kolben mit Pleuelstangen in den Motor.



20 500 KOMBI ”m

EINBAU DES KURBELTRIEBS EINSTELLUNG DER ZUNDUNG
Beim Einbau der Zylinder und des Kurbeltriebs sind Diese Arbeit ist jedesmal notwendig, wenn man den
folgende Punkte zu beachten: Zindverteiler oder die Nockenwelle ausgebaut hat.

— Pleuelstange und Zylinder missen dieselbe Kenn-
nummer haben.

— Zylinder und Kolben missen ein und derselben
Klasse angehoren.

— Der Dehnungsschlitz der Kolben muss sich an der
Nockenwellenseite befinden (Abb. 19).

EINBAUSPIELE
PLEUELFUSS - KOLBENBOLZEN

Spiel in mm
min max

0,005 0,016

— Sich vergewissern, dass sich im Zylinder Nr. 1 der
Verdichtungshub vollzieht und dass beide Ventile
geschlossen sind. Hierzu ist die Kurbelwelle in eine
Stellung zu bringen, bei welcher die Markierung an
der Riemenscheibe der Kurbelwelle 13 bis 14 mm
vor dem Bezugszeichen am Steuergehausedeckel
steht.

KOLBEN - KOLBENBOLZEN

Uberdeckung in mm
min max

0,000 0,010

KOLBEN - ZYLINDER (%)

Spiel in mm

Durchmesser min max
d 0,090 0,110
i 0,040 0,060
(*) Entsprechend dem Durchmesser senkrecht zur Kolbenbolzen-
achse. : Abb. 20. - Bezugszeichen fiir die Einstellung der Ziindung.

MOTORRAUMDECKEL

§ DccxeLsTurTze PR Abb. 21.

Motorraumdeckel, offen.

Man sieht oben den kleineren Deckel

zum Oleinfullstutzen und Olmesstab.
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Abb. 23. - Der Pfeil zeigt die Unterbrecherkontakte.

Dies entspricht einer Anfangsvorziindung von 10°
vor dem o.T.

— Verteilerkappe abnehmen und Zindverteilerwelle so
drehen, dass das Verteilerlaufstiick gegen den
Zindkontakt fur den Zylinder Nr. 1 gerichtet ist.

— Zindverteiler komplett mit Lager in seinen Sitz am
Motor einsetzen und zwar so, dass gleichzeitig die
Stiftschraube am Motor in das Befestigungsauge
unten am Verteilerlager eingefiihrt wird.

— Sich vergewissern, dass sich die Unterbrecherkon-
takte zu offnen beginnen und dass das Verteiler-
laufstiick gegen den Ziindkontakt fiir den Zylinder

Abb. 24. - Detail des im Wagen eingebauten Motors.

, N 4 _\ aosia
O~ LiNTERE - ELASTISCHE

~ ENTLUEFTUNGSROHR FUER
. OELDAEMPFE - MOTORLAGERUNG

Abb. 25. - Details des im Wagen eingebauten Motors.

Nr. 1 gerichtet ist, nachdem gepruft wurde, ob der
grosste Kontaktabstand laut Vorschrift 0,47 = 0,53
mm betragt. Gegebenenfalls Verteilergehduse zweck-
massig drehen und dann Befestigungsschraube fest
anziehen.

— Schliesslich Ziindkabel an die zugehérigen Ziind-
kerzen anschliessen.

EINSTELLUNG DER STEUERUNG

Bei vom Wagen ausgebautem Motor ist zur Einstel-
lung der Steuerung der Gradbogen A. 95661 zu ver-
wenden.

Motorschwungrad derart drehen, dass das Bezugs-
zeichen am Schwungrad selbst 25° vor o.T., entspre-
chend dem Ansaugbeginn im Zylinder Nr. 1, steht.

Abb. 26. - Bezugszeichen an den Steuerradern fiir die Einstel-
lung der Steuerung.
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Spiel zwischen Ventilen und Kipphebeln des Zylin-
ders Nr. 1 vorerst auf 0,39 mm einstellen.

Nockenwelle so lange drehen, bis sich das Einlass-
ventil im Zylinder Nr. 1 zu 6ffnen beginnt. ;

Hierauf Uberprifen, ob sich die Bezugszeichen an
den Steuerradern decken (Abb. 26).

Steuerkette anbringen und Zahnrad-Befestigungs-
schrauben fest anziehen.

Wahrend das Schwungrad von Hand gedreht wird,
wird dann geprift, ob die Offnungs- und Schliesswinkel
des Einlassventils den vorgeschriebenen entsprechen.

Schliesslich Betriebsspiel zwischen Ventilen und
Kipphebeln endglltig auf 0,15 mm sowohl beim Einlass
wie auch beim Auslass einstellen.

VERGASER

Der Weber-Vergaser Typ 26 OC ist ein einfacher
Flachstromvergaser, dessen Saugkanal in Hohe der
Drosselklappe einen Durchmesser von 26 mm aufweist.

Dieser Vergaser ist mit einer stufenlos regelbaren
Startvorrichtung ausgeristet, deren Einstellung vom
Fahrer je nach der Motortemperatur vorgenommen wird,
um einen raschen Start und einen einwandfreien Warm-
lauf des Motors zu erméglichen.

Das Schwimmernadelventil ist mit einer Dampfungs-
vorrichtung der dynamischen Beanspruchungen ver-
sehen, deren Aufgabe darin besteht, die vom Motor
herriihrenden Schwingungen sowie die Auswirkungen
der Wagenerschitterungen wahrend der Fahrt weit-
gehend zu dampfen, um den Kraftstoffspiegel im
Schwimmergehause stets auf gleicher Héhe zu halten
und somit eine stets einwandfreie Kraftstoffzufuhr zu
sichern.

Abb. 27. - Luftleitblech, Luftfilter und Luftleitung zum Vergaser.

:\«

EG

ULIERSCHRAUBE %

Abb. 28. - Weber-Vergaser 26 OC.

Beschreibung (Abb. 29).

Aus dem schematischen Schnitt der Abb. 29 ist
ersichtlich, dass die von oben eintretende Verbren-
nungsluft zunachst durch den Nebenlufttrichter (9)
stromt, wo sie sich mit dem durch das Austrittsrohr
(20) abgesaugten Kraftstoff mischt, um dann nach dem
Durchgang durch die Einschnlrung des Lufttrichters (11)
und die von der Drosselklappe (15) freigelassene Spalte
in die. Zylinder zu gelangen.

Aus der Kraftstoffleitung, die mit dem Vergaser
durch den Anschlusstutzen (1) verbunden ist, lauft der
vom Sieb (2) filtrierte Kraftstoff durch den Nadelsitz (27)
in das Schwimmergehause (23), wo der Schwimmer (24),
der sich um die Achse (25) bewegen kann, die Offnung
der Nadel (26) reguliert und den Kraftstoffspiegel stets
auf gleicher Hohe halt.

Vom Schwimmergehause (23) gelangt der von der
kalibrierten Hauptdise (22) genau dosierte Kraftstoff
tber den Kanal (16) in den Vorratsraum (17), von wo
er, gemischt mit der durch die Luftkorrekturdise (4)
eintretenden Luft, durch die Emulgierlécher (21) des
Mischrohrs (8) in die von dem Nebenlufttrichter (9) und
dem Lufttrichter (11) gebildete Mischkammer gelangt.

Beim Leerlauf des Motors wird der Kraftstoff durch
den Kanal (18) vom Vorratsraum (17) zur Kkalibrierten
Leerlaufdise (19) gefiihrt. Der durch die Leerlaufdlise
angesaugte Kraftstoif wird bei seinem Austritt aus
genannter Dise mit der durch den Kanal (7) herstro-
menden Leerlaufiuft zu einer Emulsion gemischt; diese
wird durch den Kanal (10) zur Bohrung (13) geleitet, die
unter der Drosselklappe (15) in den Saugkanal mindet,
und deren Durchlassweite durch die Leerlaufgemisch-
Regulierschraube (14) zweckméssig verandert werden
kann. Dort wird die Leerlaufemulsion mit dem Luftstrom
durch die Drosselklappenspalte zum Leerlaufgemisch
aufbereitet.
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Abb. 29. - Schematische Schnitte des Weber-Vergasers 26 OC.

1. Kraftstoff-Zulaufstutzen - 2. Filtersieb - 3. Schraubverschluss zum Filter - 4. Luftkorrekturdiise - 5. Lufteintritt - 6. Leerlauf-

diisentriager - 7. Leerlaufluftkanal - 8. Mischrohr - 9. Nebenlufttrichter - 10. Leerlaufgemischkanal - 11. Lufttrichter - 12. Ubergangs-

bohrung - 13. Miindung des Leerlaufgemischkanals - 14. Leerlaufgemisch-Regulierschraube - 15. Drosselklappe - 16. Kraftstoff-

kanal vom Schwimmergehduse zum Mischrohr - 17. Mischrohrsitz - 18. Kraftstoffkanal vom Vorratsraum des Mischrohrs zur

Leerlaufdiise - 19. Leerlaufdiise - 20. Austrittsrohr - 21. Emulgierlocher - 22. Hauptdiise - 23. Schwimmergehduse - 24. Schwim-
mer - 25. Schwimmergelenkachse - 26. Ventilnadel - 27. Nadelventil.

Uber den Kanal (10) gelangt die Leerlaufemulsion
auch durch die Ubergangsbohrung (12) in den Saug-
kanal; diese Ubergangsbohrung, die bei der Drossel-
klappe miindet, hat den Zweck, einen einwandfreien
Ubergang vom Leerlaufbetrieb zur Hauptvergasung
schon wahrend der entsprechenden Verstellung der
Drosselklappe zu sichern.

Startvorrichtung (Abb. 30).

Die stufenlos regelbare Startvorrichtung hat die
Aufgabe, einen sicheren Kaltstart des Motors zu er-
moglichen; sie wird vom Fahrer durch den Startergriff
eingeschaltet; ihre Ausschaltung ist stufenweise vor-
zunehmen, entsprechend der zunehmenden Motortem-
peratur; die vollstandige Ausschaltung soll erfolgen,
sobald der Motor nach dem Warmlauf seine normale
Betriebstemperatur erreicht hat.

Aus den schematischen Schnitten Abb. 30 ist er-
sichtlich, dass der aus dem Schwimmergehduse (23)

A
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zufliessende Kraftstoff durch den Kanal (85) in die
Startdiise (37) gelangt. Bei ganzlichem Hochziehen des
Startergriffs wird das Ventil (30) tiber den Starterhebel (31)
von seinem Sitz abgehoben und in die Stellung « ganz
offen » (Schema « A » der Abb. 30) gebracht. Hierbei
werden durch das Ventil (30) sowohl der Gemischkanal
(28) wie auch der Startgemischkanal (29) geoffnet.

Solange die Drosselklappe beim Anlassen in Leer-
laufstellung steht, wird der in der Startdise, in ihrem
Sitz (37) sowie im Vorratsraum (36) befindliche Kraftstoff’
durch die Saugwirkung des vom Anlasser gedrehten
Motors mit der durch die Bohrung (38) eintretenden
Luft angesaugt.

Die somit entstehende Emulsion gelangt durch den
Kanal (28) in den Kanal (29), der unterhalb der Drossel-
klappe miindet, vermischt sich dort mit der durch die
Bohrungen (34) herstromenden Luft und ermdglicht
somit ein augenblickliches und sicheres Anspringen
des Motors.

B C

& - =

Abb. 30. - Schematische Schnitte des Weber-Vergasers 26 OC durch die Startvorrichtung.

23. Schwimmergehiuse - 28. Startgemischkanal - 29. Startgemischkanal - 30. Starterventil - 31. Starterhebel - 32. Starterzugdraht -

33. Klemmschraube der Bowdenspirale - 34. Bohrungen fiir Emulgierluft - 35. Kraftstoffkanal vom Schwimmergehduse zur

Startdiise - 36. Vorratsraum fiir Startvorrichtung - 37. Startdiise - 38. Ausgleichluftdiise fiir Startvorrichtung - 39. Emulgierluft-
bohrung am Vorratsraum.
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Nach dem Anlassen und solange der Motor noch
kalt ist, wird durch genannte Vorrichtung ein Kraftstoff-
gemisch aufgereitet, dessen Zusammensetzung und
Menge genau eingestellt sind, um einen einwandfreien
Motorbetrieb zu sichern; bei zunehmender Motortem-
peratur wiirde jedoch dasselbe Gemisch zu fett sein;
hierbei ist es daher notwendig, die Startvorrichtung
allmahlich und entsprechend der Temperaturzunahme
auszuschalten, um somit das Kraftstoffgemisch zweck-
massig abzumagern.

Dies wird durch allmahliches Zurlickschieben des
Startergriffs erzielt, wodurch (iber das Ventil (30) der
Gemischkanal (28) mehr und mehr geschlossen und
das Kraftstoffgemisch abgemagert wird; beim weiteren
Zurlickschieben des Startergriffs wird auch der Kanal
(29) allmahlich geschlossen, so dass das Gemisch
auch mengenmassig vermindert wird: auf diese Weise
wird also von der Startvorrichtung ein Kraftstoffgemisch

Abb. 31. - Weber-Vergaser 26 OC.

31. Starterhebel - 33. Klemmschraube der Bowdenspirale -
40. Klemmschraube fiir Starterzugdraht.

geliefert, das je mehr die Vorrichtung selbst aus-
geschaltet wird, desto magerer ist und mengenméssig
abnimmt (Schema « B » der Abb. 30).

Bei ausgeschalteter Startvorrichtung bleibt der Ka-
nal (29) durch das Ventil (30) geschlossen, so dass
durch denselbe kein Kraftstoff abgesaugt werden kann
(Schema « C » der Abb. 30).

Gebrauch der Startvorrichtung.

Um alle von der stufenlos regelbaren Startvorrichtung
gebotenen Vorteile sachgemé&ss auszunutzen, muss
man sich an folgende Anweisungen halten:

ANLASSEN DES MOTORS

Anlassen bei kaltem Motor: Startergriff ganz
hochziehen (Stellung « A » der Abb. 30).
Anlassen bei ziemlich warmem Motor: Start-

Abb. 32. - Weber-Vergaser 26 OC.
8. Mischrohr - 19. Leerlaufdiise - 22. Hauptdiise - 28. Startge-
mischkanal - 36. Vorratsraum der Startvorrichtung - 37. Start-
diise mit Ausgleichluftdiise.

vorrichtung nur teilweise einschalten (Stellung « B » der
Abb. 30).

WARMLAUF DES MOTORS

Wahrend des Warmlaufs des Motors muss man die
Startvorrichtung, selbst bei fahrendem Wagen, stufen-
weise ausschalten und zwar in der Weise, dass der
Motor mit einem zusétzlichen Kraftstoffgemisch beliefert
wird, das jeweils gerade ausreicht, um einen regel-
méssigen Motorbetrieb zu sichern (Stellung « B » der
Abb. 30).

NORMALER MOTORBETRIEB

Sobald der Motor seine normale Betriebstemperatur
erreicht hat, ist die Startvorrichtung vollkommen aus-
zuschalten (Stellung « C » der Abb. 30).

%maﬁr"ggj

Abb. 33. - Weber-Vergaser 26 OC.

1. Kraftstoff-Zulaufstutzen - 3. Schraubverschluss zum

Filter - 9. Nebenlufttrichter - 11. Lufttrichter - 14. Leerlaufge-

misch-Regulierschraube - 20. Austrittsrohr - 22, Hauptdiise -
41. Leerlaufeinstellschraube - 42. Drosselhebel.
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LEERLAUFEINSTELLUNG (Abb. 33).

Beim Weber-Vergaser Typ 26 OC besteht die Vor-
richtung zur Leerlaufeinstellung aus der Leerlaufein-
stellschraube (41) und der Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube (14). Durch die Schraube (41) wird die Dros-
selklappendffnung geregelt, wahrend die Schraube (14)
mit konischer Spitze die Aufgabe hat, eine mengen-
massige Regelung des durch den Leerlaufkanal ange-
saugten Kraftstoffgemisches zu regeln, das sich mit
der vom Motor durch den im Saugkanal von der Dros-
selklappe freigelassenen Spalt angesaugten Verbren-
nungsluft vermischt. Auf diese Weise kann das Kraft-
stoffgemisch zur Erzielung eines einwandfreien Leer-
rautbetrieds aes Rfocors fertidtig geregeld werdan.

Die Leerlaufeinstellung soll bei warmem und laufen-
dem Motor vorgenommen werden. Zuerst wird mit der
Schraube (41) die kleinste Drosselklappenéfinung ge-
sucht, bei welcher der Motor gerade noch einwandfrei
lauft. Dann sucht man durch Verstellen der Schraube
(14) eine Dosierung des Kraftstoffgemisches, die den
schnellsten und gleichméssigsten Motorlauf ergibt;
dann wird die Drosselklappenoffnung weiter verengt,
bis eine angemessene Motordrehzahl erreicht ist. Hierauf

Abb. 34.
Einzelteile des Weber-Vergasers 26 OC.

1. Deckelstiick, komplett - 2. Schraubver-
schluss zum Filter - 3. Dichtring fiir Schraub-
verschluss - 4. Filtersieb - 5. Dichtring fiir
Nadelventil - 6. Nadelventil, komplett -
7. Schwimmer, kpl. - 8. Schwimmergelenk-
achse - 9. Dichtung fiir Deckelstiick - 10. Leer-
jaufdiisentriager - 11. Leerlaufdiise - 12. Ver-
gasergehiuse, kpl. - 13. Befestigungsschraube
der Drosselklappe - 14. Drosselklappe -
15. Drosselklappenwelle, kpl. - 16. Dichtring
fiir Welle - 17. Hauptdiise - 18. Dichtring fir
Hauptdiisentrager - 19. Hauptdiisentrager -
20. Sicherungsschraube des Nebenlufttrich-
ters - 21. Federring - 22. Mutter fiir Drossel-
hebel - 23. Fedetring - 24. Drosselhebel, kpl. -
25. Riickdrehfeder der Drosselklappe -
26. Druckfeder fiir Leerlaufeinstellschraube -
26A. Druckfeder fiir Leerlaufgemisch-Regu-
lierschraube - 27. Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube - 28. Startdiise - 29. Leerlaufeinstell-
schraube - 30. Mischrohr - 31. Ausgleichluft-
diise der Startvorrichtung - 32. Luftkorrektur-
diise des Mischrohrs - 33. Starterventil -
34. Fithrungsbiichse fiir Starterventil -
35. Sicherungsscheibe fiir Starterventil -
35A. Sicherungsscheibe fiir Starterhebelwelle -
36. Scheibe fiir Starterhebelwelle - 36A. Schei-
be fiir Starterventil - 37. Druckfeder fiir Star-
terventil - 38. Fiihrungshiilse fiir Starterventil -
39. Starterhebel, kpl. - 40. Klemmschraube
fiir Starterzugdraht - 41. Starterhebel - 42. Mut-
ter- 43. Halter, kpl., fiir Bowdenspirale - 44, Hal-
ter - 45. Gegenhalter - 46. Klemmschraube -
47. Deckelschraube.

wird die Einstellung der Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube (14) nochmals geprift.

Nivellierung des Schwimmers (Abb. 35)

Zur Einstellung der Spiegelhéhe im Schwimmerge-
hause sind folgende allgemeine Richtlinien zu beachten:
— Sich vergewissern, dass das Nadelventil (V, Abb. 35)

in seinem Sitz fest eingeschraubt ist.

Abb. 35.
Nivellierung des
Schwimmers
(schematisch).
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— Vergaserdeckel (C) senkrecht halten, da sonst der
Schwimmer (G) mit seinem Gewicht die Kugel (Sf)
der Ventilnadel (S) herunterdriicken wirde.

— Bei senkrechtem Vergaserdeckel (C) und wahrend
das Gelenkplattchen (Lc) des Schwimmers in leichter
Bertihrung mit der Kugel (Sf) der Nadel (S) steht,
muss der Schwimmer (G) 7,5 mm von der Auflage-
flache (Gz) des Deckels mit dicht anliegender Dich-
tung abstehen.

Nach der Einstellung ist noch zu prifen, ob der
Schwimmer (G) einen Hub von 14,5 mm ausfiihren
kann; wenn notig, Plattchen (A) verbiegen.

Falls der Schwimmer (G) nicht einwandfrei einge-
stellt ist, sind seine Gelenkarme (L) zweckmassig
nachzustellen; hierbei darauf achten, dass das Ge-
lenkplattchen (Lc) stets senkrecht zur Achse der
Ventilnadel (S) stehen muss und seine Auflagestellen
keine Verformung aufweisen diirfen, die die Arbeits-
weise des Nadelventils beeintrachtigen kdnnen.

— Schliesslich nachpriifen, ob sich der Schwimmer (G)
frei um seine Gelenkachse drehen kann.

ANMERKUNG

Beim eventuellen Ersatz des Nadelventils (V, Abb. 35)
darauf achten, dass das neue Ventil fest in seinem
Sitz eingeschraubt ist; das Ventil ist ferner mit einem
neuen Dichtring zu versehen. Dann ist die Nivellierung
des Vergasers zu prifen bzw. nachzustellen.

Reinigung des Vergasers.

Die Reinigung der Disen und des inneren Filters
darf nur durch Ausblasen erfolgen.

MOTORKUHLUNG
Kiihlluft-Kreislauf.

Stellt man eine fehlerhafte Motorkiihlung fest (zu
heisser oder zu stark gekilihlter Motor), lasse man bei
einer unserer Dienststellen die Arbeitsweise des Ther-
mostaten priifen, der die Offnung der Drosselklappe
erst dann bewirken soll, wenn die vom Motor erwarmte
Luft eine Temperatur von 81°—= 85° C erreicht hat.

Antriebsriemen fiir Lichtmaschine und
Luftgeblase.

Zum Nachspannen wie folgt vorgehen:

— Die 3 Befestigungsmuttern der Riemenscheibe am
Geblase l6sen.

— Aussere Scheibenhalfte abnehmen.

— Eine oder zwei Einstellscheiben entfernen, so dass
die Scheibenrille eingeengt wird.

— Riemenscheibe wieder anbringen. Die herausgenom-
menen Scheiben sind aussen an der Riemenscheibe
zu legen und mit anzuziehen.

N.B. - Um an die Riemenscheibe zu gelangen, muss
man vorher die Gummimuffe der Luftleitung abnehmen.

MOTORPRUFUNG AUF DER BREMSE

Nach einer Uberholung wird der Motor auf dem
Prifstand eingelaufen.

Einlauffolge.
Teilzeiten U/min Gewicht Bremsleistung PS
5 600 0 0
5 1000 0,5 0,5
10 1400 0,51 07 —14
10’ 1800 1 =13 1,8 = 2,34
1567 2200 1,3=—1,6 2,86 = 3,52
20 2600 16+ 2 4,16 — 5,2
20’ 3000 2 =23 6 =69
20 3400 2325 7,82 8,5
10’ 3800 9.5 9,5
5’ 4000 3 12
2 Stunden insgesamt
PS )
17
PS
16 N
15 ,//
VERB, 14 7~
380 13
3604 12
U0 M /
320 10—\ /
AN 4
300] 9 \\ //
) g \\ Y VERB.
60 7 /&\ LA
0] 6 / R ]
220 s /
g/PSh 4 //
1/
V.

1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000
U/min

Abb. 36. - Kennlinien des Motors Typ 120.000.

ANM. - Es wird darauf hingewiesen, dass die Leistung eines
liberholten Motors nach dem vorgeschriebenen Einlauf am Prif-
stand nicht die im Diagramm angegebenen Werte erreichen kann.

Diese Werte kdnnen erst nach erfolgtem Einlauf des im Wagen
eingebauten Motors, d.h. nachdem die vorgeschriebene Einfahr-
strecke von mindestens 3000 km mit gemédssigter Geschwindigkeit
zurlckgelegt wurde, erreicht werden.
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Kraftubertragung

KUPPLUNG
Kupplungsfedern.

Ungespannte Federlange . . . . . . .
Gespannte Federlange . . . . . . . .
Entsprechende Belastung

Gespannte Federlange bei ausgertickter
Kupplungi st s S

Entsprechende Belastung

24.5
26 + 1,2 kg

22 mm
30,1 -+ 1,3 kg

Abb. 37. - Schnitt durch die Kupplung.

Riickholfedern der Ausriickmuffe.

Ungespannte Federlange . . . . . . .
Gespannte Federlange . . . . . . . .
Entsprechende Belastung

Weitere Kennwerte.

Leerweg des Kupplungsfusshebels . .

Spiel zwischen dem mittleren Ring des
Werkzeuges zur Kupplungseinstel-
lung und der Ausrickmuffe

WECHSEL- UND
AUSGLEICHGETRIEBE

19,5 mm
30 »
2,24+ 0,2 kg

35— 40 mm

0,10 »

Untersetzungsverhaltnisse des Wechselgetriebes:

— 1. Gang
— 2. Gang
— 3. Gang
— 4. Gang

— Rickwartsgang

oy 3,700
i 2,067
o 1,300
1 0,875
s 5,140

Untersetzungsverhéltnis des Hinterachsan-

eSS i o s e e kR

e 8/41

Abb. 38. - Wechsel- und Ausgleichgetriebe, im Wagen
eingebaut.
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ANZUGSDREHMOMENTE UND EINSTELLWERTE FUR WECHSEL- UND
AUSGLEICHGETRIEBE

Zeichnungs- Anzugs-
T od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
_ R 50 Cdt
Mutter fur Hauptwelle . . . . . . . . . . .. 1/07934/11 | 14 MB (x 1,5) Welle 2500 — 3500
14CN5 Cmt 5
R 50 Cdt
Mutter fir Vorgelegewelle . . . . . . . . .. 1/07934/11 | 14 MB (x 1,5) Welle 4000 — 5000
14CN5 Cmt 5
Schraube fun Rellerradtc i o r i ar o . 891596 8 MA (x1,25) R 100 3200
Mutter zur Befestigung des Rollenlagergehauses R 50 Cdt
am Ausgleichgehduse . . . . . . . . . .. 1/17016/11 | 8 MA (x 1,25) | Stiftschr. R 50 1800
Mutter fir Stiftschrauben des Getriebes und R 50 Cdt
Kupplungsgehauses . . . . . . . . . .. : 1/21647/11 10x1,25 M Stiftschr. R 50 3800
Mutter zur Befestigung des Kupplungsgehduses R 50
amEoter S TR . | 117016/11 | 8 MA (x1,25) | Stiftschr. R 100 | 2500 -~ 3000
Drehmoment der Rollenlager des Ausgleichgetriebes (nicht beim Anlauf) . . . . . . . 140 4- 10 mmkg
Zahnspiel zwischen Triebling und Tellerrad . . . = - . 0 ¢ & v . o v & @4 5 =0 5 0,08 - 0,12 mm

Radaufhangungen

1INWEISE FUR DEN EINBAU DER VORDERRADAUFHANGUNG

SLATTFEDER

Werkzeug A. 74061 an der Blattfeder anbringen und  tischen Belastung » (Vollbelastung des Wagens) ent-
liese so spannen, dass ihre Durchbiegung der «sta- spricht. Die Federdurchbiegung entspricht der vor-

Abb. 40.

Vorderradaufhangung und Lenk-
gestdange.
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geschriebenen, wenn der Abstand y (Abb. 41) zwischen
der Geraden durch die Mitten der Blattfederaugen und
der unteren Blattfederflache in den Ebenen X-X~ 28 mm
betrdgt (siehe Abb. 41). Blattfeder am Wagenkasten
befestigen und hierbei Muttern F (Abb. 44) mit einem
Drehmoment von 4000 mmkg anziehen.

SENKRECHTE

RADEINSTELLUNG

Bei eingebauter Radaufhdngung und bei « statischer
Belastung » missen sich folgende Winkelwerte ergeben:

— Sturz der Vorderrader: o« = 1° -4 20';
— Nachlauf: g = 924 1o,

ACHSE DES :
ACHSSCHENKELTRAEGERS

Abb. 42. =

1]
-
7 =

SCHNITT X-X

BODENFLAECHE

Kontrolle und Einstellung des Radsturzes und des Nachlaufs.

QUERLENKER UND
ACHSSCHENKELTRAGER

Schraube A (Abb. 41 u. 42) wahrend die Achsen des
Juerlenkers und des Achsschenkeltrdgers einen Winkel
'on ~ 95° bilden, anziehen.

Beim Anziehen der Muttern B (Abb. 43) missen die
\chsen des Querlenkers und der Lécher fir die Schrau-
ien D u. E in einer einzigen Ebene liegen.

Beim Anziehen der Schraube C (Abb. 41 u. 42)
wuss die Federdurchbiegung der « statischen Bela-
tung » entsprechen.

Hierbei folgendes beachten:

a) Die Vorderradaufhangung hat eine Stellung einge-
nommen, die der « statischen Belastung » entspricht,
wenn der Abstand h (Abb. 41 u. 44) zwischen den Fe-
derbécken G und der Bodenflache ~ 173 mm betragt
und die Entfernung vom Boden k (Abh. 45) der
hinteren Stiitze zum Anheben des Wagens~ 226 mm
misst.

b) Die genaue Einstellung der Winkel « u. B erfolgt
durch besondere Einstellscheiben S (Abb. 41 u. 43)
von je 0,5 mm Starke, die an den Schrauben D u. E
(Abb. 41 u. 43) zwischen Querlenkerachse und
Karosserie gelegt werden.
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c) Um den Sturzwinkel « zu vergréssern, ist eine gros-
sere Gesamtstarke der Einstellscheiben S (Abb. 41
u. 43) beider Schrauben D u. E notwendig und um-
gekehrt, wenn der Sturzwinkel zu verringern ist.

d) Um den Nachlaufwinkel § zu vergréssern, werden
die Einstellscheiben S (Abb. 41 u. 43) der hinteren
Schraube E an der vorderen Schraube D versetzt
und umgekehrt, wenn der Winkel zu verringern ist.

KONTROLLE IM WAGEN

Die Kontrolle der Radeinstellung ist unter diesen

Bedigungen vorzunehmen:

a) Reifen auf den normalen Druck aufgepumpt;

b) Lenkrad in Mittelstellung, d.h. mit waagerechten
Speichen;

c) Wagen bei « statischer Belastung », wie oben naher
angegeben.

Vordere Blattfeder (in der Mitte belastet).

s Durchfederung Durchfederung zwischen
Stellung Bela;ﬁtulu‘rég E Pfe:}l::he ab Stellung 2 Stellung 2 und 3
mm mm/100 kg
2 100 137+ 6 —
3 - 200 - 12546 125+ 6

Bei der Federpriifung ist die Belastungsgrenze von 200

kg nicht zu Uberschreiten.

p UNGESPANNTE FEDER
| ///// U= 137 6 mm
\. 2 -"": S —— = o = s = ‘—_——'-—.—u_._——'——-—-—————_:(L‘- _/_k
b o 5 195 £ 6 mm ‘

Abb. 46. - Blattfeder in der Mitte belastet (schematisch).

Vordere Blattfeder (im Wagen eingebaut).

und ohne Gummipuffer.

ot Durchbiegung Durchbiegung
S REEUING Belastung P'fellhohe ab Siliung zwischen
P in kg in mm it Stellung 1 u. 3
mm/100 kg
1 Vionbelasting) S ri e e 100 = = A
2 StatischelBelastung: o a b i o e - 135 2843 — 87+ 5
3 Emtlbe e s i O S He i v ket e e 150 — 43,5+ 2,5
4 Ausschlagsbelastung . . . . . . . . . ... .. 205 — —

Obige Kennwerte der Federn verstehen sich in eingebautem Zustand, d.h. mit vorgespannten Gummilagern

Zur Kontrolle der Durchbiegung sind beide Federaugen gleichzeitig zu belasten.

4

p

Abb. 47. - Blattfeder im Wagen eingebaut (schematisch).
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Abb. 48.

Schnitt durch das linke Vorderrad
und die zugehorige Aufhdangung.

Der Sturzwinkel der Vorderrader
betréagt 1° -}- 20’, die Spreizung 6° und
der Nachlaufwinkel 9° (siehe Abb. 50).
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Abb. 49. - Schnitt durch den linken Querlenker.

1. Achsschenkeltriger - 2. « Estendbloc »-Biichse - 3. Gelenk-
bolzen fiir Achsschenkeltriger - 4. Querlenkerhilfte - 5. u.
6. Mutter und Splint der Querlenkerachse - 7. Stiftschraube,
an der Karosserie angeschweisst - 8. Mutter zur Befestigung
der Achse 13 an der Karosserie - 9. Mutter zur Befestigung
des Gummipuffers - 10. Karosserie = 11. u. 12. Einstellscheiben
des Radsturzes und Nachlaufs - 13. Querlenkerachse - 14. Ab- Abb. 50. - Vorderradaufhdangung: Schnitt durch Achsschenkel
standbiichse - 15. Tellerscheiben - 16. Elastische Biichse. und Blattfederbefestigung am Achsschenkeltrdger.

HINWEISE FUR DEN EINBAU DER HINTERRADAUFHANGUNG

Einbauvorschriften.

Langslenker mit der Karosserie verbinden, ohne dabei N HINTERRADAUFHAENGUNG
die Schraubenfedern einzubauen. Rae Nt

Langslenker in eine Stellung bringen, bei welcher N - y i
die Mitte O (Abb. 52) der Hinterachswelle um das Mass
X und zwar um~ 127 mm von der Halteplatte des Gum-
mipuffers absteht.

Hierbei muss die Radebene:

a) senkrecht zur Bodenflache stehen;

b) um einen Winkel « = 0° 10" 1% schrdg zur Wagen-
langsachse verlaufen (zusammenlaufend in Fahrt-
richtung), wie es aus Abb. 53 hervorgeht;

g

c) einen Abstand von 565,54- 1,5 mm von der Wagen- RECHTER LA NGSLEER ER
langsachse (halbe Spurweite) haben. % HINTERRADAUFHAENGUNG 2
e e ™ ; y

Wenn diese Voraussetzungen erfillt sind, wird die
Radeinstellung Uberprift bzw. berichtigt und dann die
Radaufhangung endgliltig befestigt. Abb. 51. - Lingslenker der Hinterradaufhiangung.
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Kontrolle der Hinterradeinstellung.

Kontrolle und Einstellung der Hinterrader sind wie
folgt vorzunehmen:

a) Wagen aufbocken.
b) Vorder- und Hinterrader ausbauen.

c) Beide Werkzeuge A. 74062 zum Zusammendriicken

d)

der Schraubenfedern und zur Sicherung der Hinter=-
rader in Senkrechtstellung anbringen.

Federung der Hinterrader (Schraubenfedern und
Stossdampfer) zusammendrlicken und dann Gewin-
dezapfen genannten Werkzeuges soweit einschrau-
ben, bis seine Markierung mit dem Bezugszeichen
am Haltebligel (bereinstimmt. Hierbei muss die
Radebene genau senkrecht sein und die Mitte O
(Abb. 52) der Radwelle um 127 mm von der Halte-
platte des Gummipuffers entfernt sein.

Abb. 52.

Stellung der Hinterradaufhdangung bei

der Kontrolle und Einstellung der
Hinterrdader.

e i SENKRECHTE
(,_._.J’ i }1{]—\\ T RADEBENE
| [ [

]  ia

) ’
i
i 3
|
j
/

3y

SPURWEITENHAELFTE

!

FAHRTRICHTUNG

Abb. 53.

Einstellung der Hinterrdader.

RADEBENE

¢ _ || PARALLELE ZUR
WAGIENLAENGSACHSE

| WAGENLAENGSACHSE
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e) Lehre Ap. 5110/1 zur Kontrolle der Vorspur der
Hinterrader mit dem zuséatzlichen Arm Ap. 5110/5
befestigen.

) Radeinstellung priifen. Beide R&der miissen genau
parallel zur Wagenlédngsachse stehen oder um einen
gleichen Winkel zusammenlaufen, der keinen gros-
seren Wert als 0°10° haben darf.

g) Nach der eventuellen Nachstellung, Befestigungs-
schrauben des &usseren Lagerbocks mit einem
Drehmoment von 4000+ 5000 mmkg und die Muttern
beider Drehbolzen des Léangslenkers mit einem
Drehmoment von 6000 7000 mmkg anziehen.

h) Prifwerkzeuge abnehmen und die oben erlduterte
Kontrolle auch am anderen Hinterrad vornehmen.

Schnitt A-A,
Abb. 54.

Schnitt durch eine Schrauben-
feder der Hinterradaufhingung.

Abb. 55.

Rechte Hinterradaufhingung
mit Schnitten durch die Ge-
lenkbolzen der Langslenker und

die Bremstrommel.
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ZUGSTANGE DER GETRIEBESCHALTUNG £

TACHOMETERANTRIEB

Abb. 56.
Hinterer Wagenteil, von unten
gesehen.
RbER ELASTISCHE AUFHAENGUNG il
oy S g
DROSSELKLAPPE AM LUFTABLASS
Kontrolle bei statischer Belastung_ a) Die Radebenen missen schriag zurWagenlangsachse,
wie bereits auf S. 34 angegeben, und parallel zur
Die laut obigen Hinweisen eingestellte und mit Senkrechten mit einer Toleranz von - 0° 30’, stehen.
Schraubenfedern und Stossdampfern versehene Hinter- b) Der Abstand K zwischen hinterer Stitzplatte zum
radauthdngung wird noch bei « statischer Belastung » Anheben des Wagens und Fusshoden muss ~ 226
geprift. Hierbei muss sich folgendes ergeben: mm betragen.

Abb. 57. - Motor-Getriebe-Block und hinteres Fahrwerk.
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Kontrolle im Wagen.

Bei dieser Kontrolle der Radeinstellung wie folgt
vorgehen:

a) Sich vergewissern, dass der Reifendruck dem

vorgeschriebenen entspricht;

b) Karosserie nach unten dricken, um somit die Be-
dingungen bei « statischer Belastung » zu erreichen.

c¢) Winkel « messen und, wenn noétig, laut Angaben in
den vorhergehenden Abschnitten neu einstellen.

(-

Schraubenfedern der
Hinterradaufhangung.

Biralhtstanke s o i s e e e 15,4 + 0,05 mm
Wirksame Federwindungen . . . . . 41/4
~ 222 mm

Ungespannte Federlange

Federhohe bei einer Belastung von
SO0 e o e e W s L 162 »

Federhdéhe bei einer Belastung von
Ol ) e e e S S e 133 »
Blocklange (Gang auf Gang) . . . . . ~ 104 »
12=

Federweg pro 100 kg Belastung

M

—
—

\;

‘%
“\.

—
=

=
—

|F
|

Abb. 58. - Rechte Hinterradaufhdangung (innere Seite).

{r
Y

Abb. 59.

Schnitt durch linkes Hinterrad und
zugehorige Hinterachswelle.
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Lenkung

LENKGEHAUSE

Lenkgetriebe aus Schnecke und Segment,
Untersetziing s 5w v e o Py v ot 2/26

Wenn sich in der Lenkung ein (ibermassiges Spiel
oder eine Unsicherheit bemerkbar macht, folgende
Einstellungen vornehmen:

a) Spiel zwischen Lenkschnecke und Segment:

— Befestigungsschraube B (Abb. 60) der Einstell-
platte 16sen und mit dieser die exzentrische La-
gerblichse derart drehen, dass das Segment
naher an die Schnecke gebracht wird und zwar
soweit, bis die Einstellplatte in ihrem zweiten
Loch wieder befestigt werden kann.

Abb. 60. - Lenkgehduse.
A. Schraube zur Kontrolle des Olstands - B. Befestigungs-
schraube der Einstellplatte - C. Gewindering zur Einstellung
der Lenkschneckenlager.

— Falls die Einstellplatte bereits im zweiten Loch
befestigt ist, so dass sie nach ihrer Drehung nicht
mehr gesichert werden kdnnte, muss man sie
herausnehmen und um einen oder mehrere Zahne
gedreht wieder einsetzen. Diese Arbeit kann nur
bei abgenommenem Lenkgehduse ausgeflhrt
werden.

b) Spiel der Schneckenrollenlager: Gewindering C
(Abb. 60) am Lenkgehause nachstellen.

Beide Einstellungen miissen so vorgenommen wer-
den, dass jedes Spiel in der Lenkung beseitigt wird,
aber dennoch kein zu grosser Reibungswiderstand
besteht.

SO

i
U

Abb. 61. - Kontrolle der Vorspur der Vorderrdder (schematisch).
A minus B= 0 bis 2 mm.

LENKGESTANGE

Vorspur und Sturz der Vorderrader bei vollbelaste-
tem Wagen Uberpriifen.

Nach der Belastung des Wagens, lasse man ihn
einige Meter rollen, damit alle Aufhangungsteile die
neue Gleichgewichtsstellung einnehmen.

Die Messungen zur Ermittlung der Vorspur sind an
gleichen Stellen der Radfelgen auszufiihren: Abstand
A (Abb. 61) messen, dann den Wagen so verschieben,
dass die Punkte A in Stellung B gebracht werden und
nochmals messen. Der zunachst gemessene Abstand
A muss gleich gross wie B oder hochstens um 2 mm
grésser sein.

Eine ahnliche Messung muss auch zur Ermittlung des
Sturzes vorgenommen werden; dabei beachte man,
dass Mass D 5= 6 mm grosser sein muss al C (Abb. 62).
Zur Langeneinstellung der Spurstangen sind diese,
nach Loésen der Klemmen, zweckmassig zu drehen.

Nach erfolgter Einstellung muss der Schlitz jeder
Spurstange mit der Offnung der Klemme (ibereinstim-
men; ferner darauf achten, dass beide Klemmenenden
nicht gegeneinander stossen.

xky

Abb. 62. - Kontrolle des Sturzes der Vorderrider (schematisch).
D= C 4 5 bis 6 mm,
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RADAUFHANGUNG, KRAFTUBERTRAGUNG UND LENKUNG

ANZUGSDREHMOMENTE FUR;RADNABEN UND RADER

Zeichnungs- Anzugs-
WE|E od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
Muttter mitsei)lgoem M;()-
: R 50 ?n‘.az?ehv:nn, danrznnn‘mg
Mutter am Achsschenkel fiir Vorderradlager 980498 14 MB (x 1,5) | Achsschenkel Tr'r}ihﬁjﬁf.?esn e
38NCD 4 Bon | 5% uinceqen. "
Mutter fiir Lagerflansch und Bremstrager der R 50 Cdt
RHintertaderoon Sasiis ra it sty oo S 1/17016/11 | 8 MA (x1,25) | Schraube R 80 6000
Schraube zur Befestigung der Mitnehmerflansch
am elastischen Kupplungsstiick der Hinter-
achswellel” == oS S e e e e 996303 8 MA (x1,25) R 80 3000 = 3500
RADOIZENT S e s R S 996225 12 MB (x 1,5) C3 R 6000 — 7000
Bon
Mutter fir elastisches Kupplungsstlick der Hin- R 80
totwchemellen . ol o e 980676 18 MC (x1) | Welle 38BNCD4 | Mutter mit einem sol-
Bon hen, dass das Roll-

drehmoment héch-
stens 50 mmkg betréagt.

ANZUGSDREHMOMENTE FUR DIE VORDER- UND HINTERRADAUFHANGUNG

Zeichnungs- Anzugs-
TR EL od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
R 50
Mutter fir Lagerbocke der vorderen Blattfeder 1/21647/11 10x1,25 M Schraube R 80 4000
Mutter zur Befestigung des Achsschenkeltragers R 50 €dit
am vorderen Querlenker . . . . . . . . . .. 1/25745/11 101,25 M Schraube R 80 5500 - 6000
Mutter zur Befestigung des Bremstragers am ‘ R 50 Cdt
Achsschenkel =i i L e o & s 1/17016/11 | 8 MA (x 1,25) | Schraube R 50 2000
Mutter zur Befestigung der Blattfeder am Achs- RES0-Edt
sehenkelffagenr o miimay Al n st e iRt 1/25745/11 10 x 1,25 M Schraube R 80 4000
Mutter zur Befestigung der Querlenkerachse an R 50 Cdt
der Waroesetle: oo o & o ns e S 1/21647/11 | 10x1,25 M Schraube R 80 4000
R 50 Cdt
Mutter fiir Lagerbolzen der hinteren Léngslenker | 1/25747/11 | 12 MB (x 1,5) Bolzen C 40 6000 - 7000
Bon
Schraube fiir Lagerbock der hinteren L&ngslen-
e e e et o 1/09232/20 10x1,25 M R 80 4000 = 5000
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ANZUGSDREHMOMENTE FUR DIE LENKUNG

Zeichnungs- Anzugs-
EERE od. Gewinde Werkstoff drehmoment
Normteil-Nr. mmkg
, R 50 Cdt
Mutter zur Befestigung des Lenkstockhebels 1/25748/11 | 14 MB (x 1,5) Segment 10.000 = 11.000
19CN5 Cmt 3
R 50 Cdt
Mutter fir Kugelgelenke des Lenkgestanges 1/25756/11 10 x 1,25M Bolzen 3.500 - 4,000
R 100 Bon
R 50" Cdt
Mutter zur Befestigung des Lenkgehauses 1/25743/11 | 8 MA (x 1,25) Schraube 2.000 - 2.500
R 80 Cdt
Mutter zur Befestigung des Zwischenhebella- 1/25743/11 | 8 MA (x 1,25) Sch?aSSé 9.000 = 2.500
BLS v e e E R e e R 80 Cdt
Mutter fiir Drehbolzen des Zwischenhebels (*) . 1/25747/11 | 12 MB (x 1,5) P e 5.500 = 6.000
; Bolzen R 80 :
R 50 Cdt
Mutter zur Befestigung des Lenkrads 743601 12 MB (x 1,5) Schraube 6.000 - 8.000
C 12 Rohr

(*) Der Anzug ist nach erfolgter Einstellung der Vorspur vorzunehmen; die Réder sollen in der Stellung fiir Geradeausfahrt stehen.

Bremsen

BREMSBACKENSPIEL

Seine Nachstellung ist wie folgt vorzunehmen:

— Bremsfusshebel durchtreten, damit die Bremsbacken
gegen die Trommel gedrlickt werden.

— Bremsfusshebel in dieser Stellung festhalten und
Nachtstellmuttern (A) soweit drehen, bis die Stiitz-
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Abb. 63. - Schnitt durch die Bremse des linken Vorderrads.

1. Achsschenkel - 2. Mutter mit Scheibe zur Befestigung des
Bremstragers am Achsschenkel - 3. Bolzen der Fithrungsfeder -
4. Innerer Federteller - 5. Fiihrungsfeder der Bremsbacke -
6. Ausserer Federteller - 7. Achsschenkellager - 8. Radnaben-
deckel - 9. Gewindebohrungen fiir Radbefestigung - 10. Brems-
trommel - 11. Bremsbacke - 12. Bremstrdager, komplett.

exzenter (3, Abb.64)in Bertihrung mit ihrer Bremsbacke
kommen. Dann Muttern um ca. 20° (*) zurtickstellen.

— Bremsfusshebel zuriicklassen und prifen, ob sich
das Rad frei drehen lasst.
Wenn die Bremsheldge auf halbe Belagstarke ab-
genutzt sind, mlssen sie ersetzt werden.

(*) Hierduch sollte sich in Héhe der Exzenter ein Spiel zwischen
Bremsbacken und Trommel von 0,25 mm ergeben, was nach

Abnahme des Rads durch die Nachstelléffnungen in der Brems-
trommel zu prifen ist.

1 7
“
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Abb. 64. - Ansicht der Radbremse.
1. Radbremszylinder - 2. Riickholfedern der Bremsbacken -
3. Einstellexzenter - 4. Fiihrungsbolzen der Bremsbacken -
5. Bremsbacke mit Bremsbelag - 6. Bremstrommel - 7. Brems-
trager.



